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Atelier d'autoréparation

les ateliers d'autorépration ont des activités basées
essentiellement autour de I'apprentissage de la mé-
canique vélo et du réemploi de ces derniers.

Les structures recensées sont en majorité des asso-
ciations, cohabitant avec quelques sociétés com-
merciales bénéficiant d’ateliers de réparation
ouvert au public.

Vélo-écoles

Les vélo-écoles sont des structures dédiées a l'ap-
prentissage de la mobilité a vélo, principalement &
destination des adultes.

Les stagiaires benéficient d’une ou plusieurs seances
de formation visant d aider a la remise en selle
d’adultes inscrits au sein d'une association.

Les services vélos en entreprise

Des services vélos sont également proposés sur les
mémes modeles en entreprise.

Le stationnement, les formations & la pratique du
vélo, les aides a I'achat et les flottes de vélos d'entre-
prise font parties des principaux services étudiés.




Etude d'évaluation sur les services vélos

Une remise en cause de la place de la voiture

Les services vélos permettent &
leurs utilisateurs de réduire leur utili-
sation de la voiture.

Un abonné au sein d'une
consigne vélo en gare économise
en moyenne 2200 km en voiture
par an. L'enquéte a permis de
mesurer que 12% des abonnés a
une consigne sont devenus utilisa-
teurs réguliers du TER gréce a la
consigne (et ils utilisaient aupara-
vant la voiture sur I'ensemble de
leur trajet).
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Les services liés aux VAE (aide a I'achat ou location longue durée) offrent
également une belle opportunité de diminution de I'usage de la voiture.
Entre 650 et 1400 km en voiture par an sont évités par usager en moyenne.
L'assistance électrique permet en effet une augmentation importante de la
portée des déplacements faits a vélo.
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Incitation a la démotorisation
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Enfin, les services vélos ont une influence
sur le taux de motorisation de ses utilisa-
teurs en permettant a certain d’entre eux
de se séparer d'une voiture ou de renon-
cer al'achat d'une voiture.

Renoncer a I'achat
Se séparer d’une voiture
d'une voiture
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Des bénéfices personnels et collectifs

CO2 économisés

L'ensemble des services a un impact
largement positif avec un gain com-

pris entre 140 et 550 kg de CO, par an.

A fitre de comparaison, le bilan car-
bone moyen d'un frangais est d’envi-
ron 2 tonnes de CO, par an pour ses
déplacements.

L'infermodalité en gare (qui permet
d’'amener de nouveaux clients au
TER) et les services autour du VAE (qui
permettent de réaliser des distances

importantes) sont particulierement
efficaces.
40 -
7
35 34 32

Location Location Vélo Aide a Inter-

deVAE  Ecoles l'achat  modalité

d'unVAE engare

de vélos
classiques

Quantité de CO, économisé par an
Intermodalité en gare

Location de VAE

I 330 kg

Vélo -écoles

I 210 kg

Aide a l'acquisition d'un VAE
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Activité physique

En moyenne, I'usager d'un service
vélo pédale entre 25 et 30 minutes
chaque jour d'utilisation.

L'usage du vélo permet a lui seul
d'atteindre, ou presque, les objectifs
d'activité physique nécessaire pour
un adulte, selon I'OMS (30 minutes
d'activité physique d'intensité mo-
dérée par jour).

Les services vélos générent ainsi
d'importantes externalités positives
pour la société (chiffrées entre 800 et
1500 € par an) ainsi qu'une écono-
mie de dépenses de santé.
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Des services complémentaires
Par ailleurs, les services vélos

répondent aux besoins de diverses Location Location Vélo Aide a
, . . de vélos I'achat
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lls repondent également a des besoins ou plus d'emplois Femmes

de déplacements différents. Les 14% ® o

services vélos sont donc complémen- M 52% (157 55% %58%
taires et peuvent coexister sur un

méme territoire.

Potentiel économique

En pédalant, I'usager réduit sa facture santé, voire son budget transport lorsqu’il
renonce a I'usage ou d la possession de son véhicule motorisé.

Les services vélos permettent également de créer des emplois directs, nécessaires a
leur organisation, et génére de I'activité économique pour les fournisseurs (de vélos,
de VAE, de consignes de stationnement, etc.). Dans le cas d'un déploiement a plus
grande échelle des services vélos en France, I'impact serait de plus de 3500 emplois
directs créés et plus de 45 millions d'€ de chiffre d'affaire pour la filiere du cycle
(fourniture de vélos, VAE et des équipements de stationnement).

Création d’emplois Chiffre d’affaire pour la filiére
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